
民用空中汽车（主流 eVTOL）vs 重载陆空双模飞行器 核心参数对

比表

对比维
度

现有民用空中汽车（如小鹏 X2/亿航
216）

重载陆空双模飞行器（文档 4 3 吨级款）

核心定

位

民用低空短途通勤（人用） 工业级全域作业（人/货通用）

最大起

飞总质

量

≤700kg（民用轻型航空器法规限值） 3000kg（定制化重载底盘，无民用轻航
限值）

空中有

效载重

50120kg（扣除飞行员/飞控自重，实际可载货/载人仅

3080kg）
适配整机 3000kg 总质量，重载能力跨
量级提升（无明确单载重值，远高于民

用款）

地面载

重

无专门重载设计，仅适配自身行驶，约
≤200kg

依托 3 吨级皮卡底盘，地面重载能力匹
配底盘等级，远超民用款

动力形

式

多旋翼纯电推进 重载涵道电机

起降模

式

纯垂直起降（VTOL）为主 滑跑起降+垂直起降双模式（滑跑为主）

核心动

力功耗

垂直悬停功耗极高（无公开值，为平飞
3~4 倍）

滑跑起飞功率≈130kW，垂直悬停
≈420kW（滑跑功耗仅为垂直 31%）

巡航航

程

50~100km（纯电，垂直起降能耗高） ≥480km（400kWh 纯电+进气差布局，
效率提升 23%）

结构设

计逻辑

为路面合规妥协飞行：轻量化+双套机
构（车轮+旋翼），结构强度低

为重载飞行定制底盘：3 吨级皮卡底盘
+翼身融合，结构强度高，无需轻量化

妥协

适航/合

规属性

需满足民航轻型适航+汽车道路双法规，
双重限制

偏向工业级作业平台，适配特种作业合
规，无民用轻航起飞重量限值

动力冗

余设计

多旋翼分布式（8/16 旋翼），仅满足基
础飞行安全

重载涵道电机设计，提供更高动力冗余

核心短

板

电池能量密度低，推重比卡脖子，载重/
续航不可兼得

体积大，民用场景灵活性低，制造成本
高于普通空中汽车

关键技术差异分析

动力系统对比

• 民用空中汽车：采用传统多旋翼纯电推进系统，无涵道设计，能量利用效率相对较低
• 重载飞行器：采用重载涵道电机技术，通过涵道效应提升推力效率，降低能耗

起降效率优势

重载飞行器的滑跑起降模式相比纯垂直起降： - 能耗降低 69%（滑跑功耗仅为垂直起降的
31%） - 延长航程至 480km 以上 - 提升整体运营经济性

应用场景定位

• 民用款：主要面向个人空中出行市场，受限于法规和载重能力



• 重载款：定位于工业级应用，可执行货物运输、应急救援等重载任务

技术发展趋势
重载陆空双模飞行器代表了未来空中货运和特种作业的重要发展方向，其核心优势在于： 1. 
突破民用航空器的重量限制 2. 实现人货通用的灵活配置 3. 通过滑跑起降大幅降低运营成本 4. 
基于成熟底盘技术提升可靠性

随着电池技术和电机效率的持续提升，重载陆空双模飞行器有望在物流运输、应急救援等领域
发挥重要作用。
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